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Bertram Frenzel

DIE LETZTEN DAMPFLOKEINSATZE
IM NORDOSTEN VON BOHMEN

Im Rahmen einer grofRen Festveranstaltung wurde 1980 in Liberec der planmalige
Dampfbetrieb bei den Ceskoslovenské statni drahy (CSD, Tschechoslowakische
Staatsbahnen) offiziell beendet. Tatsachlich sind die letzten Staatsbahndampfloks erst
1981 abgestellt worden. Unabhangig davon existierten in vielen Betriebswerken Heiz-
lokomotiven. Schlie3lich verkehrten von 1989 bis 1991 fahrplanmaf3ig an ausgewahl-
ten Wochenenden noch einmal Personenziige mit Dampftraktion.

Die letzten planmaRig
eingesetzten Dampf-
lokomotiven vom

LD Ceska Lipa waren
556.053 und 0296.

Im Sommer 1980
konnte Steffen Mann
in Ceska Lipa hl.n.
556.0296 nur noch

im Rangierdienst
erleben.

Der Nordosten des Landes wird von mehreren Mit-

telgebirgen gepréagt. Die Eisenbahnen in dieser Re-
gion fuhren zum Uberwiegenden Teil durch tief ein-
geschnittene Taler oder queren Gebirgsziige. Die

héchste Erhebung ist das Riesengebirge
(Krkono3e) mit der Schneekoppe (Snézka, 1603
Uber NN). Weitere Gebirge mit tber 2000 m hohen
Bergen sind das Jeschken- (JeStédsky hibet), das
Iser- (Jizerské hory) und das Adlergebirge (Orlické
hory). Hinzu kommen mehrere Gebiete mit impo-

santen Sandsteinformationen. Nicht nur an der

bdéhmisch-séchsischen Grenze im Elbsandstein-
und Zittauer Gebirge gibt es Sandsteinfelsen. Auch
im Bohmischen Paradies (Cesky raj, zwischen Tur-
nov und Ji¢in) sowie bei AdrSpach und Broumov
befinden sich beeindruckende ,Felsenstadte”.

Liberec ist mit Uber 102.000 Einwohnern die sechst-
groRte Stadt Tschechiens. In der Nachbarstadt Jablo-
nec nach Nisou leben weitere 45.000 Menschen. Bei-
de Stadte sind mit einer meterspurigen Uberlandstra-
Renbahn verbunden. Obwohl die Umgebung von Libe-
rec dicht besiedelt ist, gibt es in dieser Region nur ein-
gleisige Bahnlinien. Auf Grund der geografischen Ge-
gebenheiten sind auf den Schienenverbindungen keine
hohen Geschwindigkeiten méglich. Der &ffentliche Ver-
kehr in die Landeshauptstadt findet heute zum Uber-

wiegenden Teil mit Bussen auf der grof3ziigig ausge-

bauten Autobahn statt.

Wer Zeit hat und die landschaftlichen Schénheiten

genieBen mochte, sollte unbedingt die Bahn als
Fortbewegungsmittel nutzen. Der Verkehr wird
heute mehrheitlich mit Dieseltriebwagen abgewi-

18

ckelt. Diesellokomotiven beférdern nur noch die
Schnellziige zwischen Hradec Kralové und Trut-
nov. In den 1970er Jahren war die Situation vollig
anders. Im Giuterverkehr kamen Uberwiegend
Dampfloks zum Einsatz. Auch etliche Reiseziige
wurden noch mit Dampf bespannt.

DER DAMPFBETRIEB IN DEN
1970ER JAHREN

Ende der 1960er Jahre fuhren auf vielen Strecken
Vorkriegsdampfloks. Es handelte sich dabei um die
Reihen 354.1, 423.0, 434.1, 434.2, 464.0, 464.1,
524.1 und 555.0. Der Personenverkehr auf den
Nebenbahnen wurde hauptsachlich mit den zwei-
achsigen dieselmechanischen Triebwagen der Rei-
he M131.1 bewaltigt. Zwischen 1948 und 1956 be-
schafften die CSD davon insgesamt 549 Stiick.
Fast zeitgleich wurden 250 vierachsige Schlepp-
triebwagen der Reihe M262.0 in Betrieb genom-
men. In den 1960er Jahren beférderten diese die-
selelektrischen Fahrzeuge etliche Schnellziige.

Ende der 1960er Jahre gelangten immer mehr
Neubaudampfloks nach Nordostbéhmen. Mit der
fortschreitenden Elektrifizierung der Hauptstrecken
verloren die Lokomotiven der Reihen 475.1, 477.0
und 556.0 ihre urspriinglichen Einsatzgebiete. Da-
mit konnten nun daltere Bauarten ersetzt werden.
Ebenfalls in groRerer Stlickzahl kamen die Nach-
kriegsmaschinen der Reihe 534.03 zum Einsatz.
Die Neubautenderloks der Reihe 433.0 blieben im
Gegensatz dazu nur eine Randerscheinung.

Der Grof3teil der auf den nordostbohmischen Ge-
birgsbahnen eingesetzten Lokomotiven und Trieb-
wagen wurde von den LD (Lokomotivni depo)
Ceské Lipa, Liberec und Trutnov gestellt. Weitere
Leistungen Ubernahmen die LD Décin, Hradec
Kralové und Nymburk. Jedes Depo hatte mehrere
Auf3enstellen. Die PLD (Poboéné lokomotivni de-
po) unterhielten eine gréRere Anzahl an Triebfahr-
zeugen und hatten gut ausgeristete Werkstatten.
Von den Maschinen- (Strojova stanice) und Wa-
genstationen (Vozebni stanice) wurden in der Re-
gel nur wenige Fahrzeuge eingesetzt.

DIE EINGESETZTEN BAUREIHEN

Reihe 354.1 (ex 629 kkStB)

Die 2'C1’'h2t-Tenderloks der Reihe 354.1 bespann-
ten Anfang der 1970er Jahre zahlreiche Personen-
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ziige. Allerdings sind die Leistungen schon wenig
spéater von Dampfloks der Reihen 464.0 und 475.1
oder Dieseltriebwagen ibernommen worden. Le-
diglich beim PLD Letohrad fuhren die Maschinen
bis 1978.

Fast alle 354.1 (354.101 bis 120, 136 bis 199 und
1200 bis 1234) wurden zwischen 1920 und 1938
von Skoda, Breitfeld Danék und Ceskomoravska-
Kolben hergestellt. Die Loks mit den Ordnungs-
nummern 354.121 bis 135 sowie 1235 und 1236
waren urspringlich kkStB-Maschinen.

Reihe 423.0

Die 1'D1'h2-Tenderlokomotiven sind zwischen
1921 und 1946 von verschiedenen boéhmischen
Lokfabriken gefertigt worden. Die als 423.001 bis
099 und 0100 bis 0231 bezeichneten Maschinen
fuhren einst auf vielen Nebenbahnen. Sie befdrder-
ten aber nicht nur Giter- und Personenziige, son-
dern tGibernahmen auch auf einigen Bahnhéfen den
Rangierdienst.

Die Tenderlokomotiven waren Ende der 1960er
Jahre in Nordostb6hmen weit verbreitet. Doch kurz
darauf wurden die 423.0 auf den meisten Linien
von Schlepptenderloks der Reihe 434.2 oder durch
Dieselfahrzeuge abgeldst. Deutlich langer kamen
die 423.0 vor Personenziigen auf der Verbindung
Mlada Boleslav - Dolni Bousov - Libun - Stara Pa-
ka zum Einsatz. Erst 1976 wurde der Einsatz bei
der Maschinenstation Mlada Boleslav beendet.

Reihe 433.0

Diese Baureihe ist das Nachfolgemodell der Reihe
423.0. CKD baute 1948 von den 1'D1h2-
Tenderloks insgesamt 60 Stiick (433.001 bis 060).
In den 1970er Jahren waren einige Exemplare im
LD Liberec beheimatet. Die Abstellung der Maschi-
nen erfolgte 1978.

g

Reihe 434.1 (ex kkStB 270)

Bei dieser Bauart handelt es sich um eine Weiter-
entwicklung der kkStB-Reihe 170 (CSD 434.0). Die
ersten Fahrzeuge (434.101 bis 107) wurden 1917
von den kkStB beschafft und gelangten 1918 zu
den neu gegriindeten CSD. Die tbrigen Maschinen
(434.108 bis 199 und 1100 bis 1165) sind von ver-
schiedenen Herstellern direkt an die CSD geliefert
worden. Die Beschaffung dieser Baureihe endete
1930. Nach dem Zweiten Weltkrieg kamen von der
BBO 34 weitere Maschinen (434.1166 bis 1199)
hinzu. Anfang der 1970er Jahre konnten die 1°'Dh2
-Schlepptenderloks noch vereinzelt im Rangier-
dienst angetroffen werden.

Reihe 434.2

Insgesamt 345 Nassdampfverbundmaschinen der Rei-
he 434.0 (ex kkStB 170) wurden zwischen 1924 und
1947 bei Skoda und in den Ausbesserungswerken

Am Wochenende
9./10.3.1991 bespann-
te 434.2186 mehrere
Personenziige auf der
Stichbahn Martinice
v KrkonoSich - Rokyt-
nice nad Jizerou. Die
Aufnahme von Bert-
ram Frenzel entstand
am 9.3.1991 in Rokyt-
nice nad Jizerou. Der
regulare Dampfbe-
trieb endete auf die-
ser Strecke bereits
Ende 1977. Letztmalig
kam am 30.11.1977
regulér 434.2175 vor
einem Glterzug
zum Einsatz.

Die Verbindung von
Stara Paka nach

=== Mlada Boleslav wurde

19

1 vergleichsweise spéat

auf Triebwagenbe-
trieb umgestellt. Am
2.5.1975 fotografierte
Gunter Haslbeck
423.036 bei der
Einfahrt in Libu .
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Die Dampfloks vom LD Hradec Krélove fuhren vor Reis  eziigen bis Liberec. Giinter Haslbeck konnte am 5.4.1 974 bei Sychrov 464.071
beobachten.

Bei FrantiSkov nad Plou énici fotografierte am 16.4.1990 Bertram Frenzel 475 .179 mit Os 6604 auf der Fahrt von Ceska Lipa hl.n. nach
Décin hl.n.
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477.043 ist oft bei Nostalgieveranstaltungen zu seh  en. Am 15.5.1994 beférderte die Lok den Os 9854 von  LuZna u Rakovnika nach Zatec,
der bei Veletice von Bertram Frenzel erwartet wurde

Wahrend einer Fotoveranstaltung im Sazava-Tal ibern  achtete 464.102 in Kacov. (Foto: Klaus-Henning Damm, 28.3.2015)
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Mit Mn 80725 aus
Turnov erreicht
534.0432 am 7.5.1989
den Zielbahnhof Stara
Paka. Der hinter der
Lok laufende Zugfiih-
rerwagen war zum
Aufnahmezeitpunkt
nichts Ungewdhnli-
ches. Heute sind die-
se Wagen selten ge-
worden, meist fahrt
bei Ubergabeziigen
das Rangierpersonal
auf dem Triebfahr-
zeug mit.

(Foto: Bertram Frenzel)

Louny, Nymburk und Plzen zu 1'Dh2-HeiRdampfloks
umgebaut. Nach Abschluss der Arbeiten verlieRen die-
se Loks als Reihe 434.2 (434.201 bis 299 und 2100 bis
2345) die Werkhallen. Durch den Umbau konnte die
Leistung um fast 20 % gesteigert werden.

Die Baureihe 434.2 ist sehr universell eingesetzt
worden. Auf Haupt- und Nebenbahnen beférderten
die Loks Guter-, Personen- und manchmal sogar
Schnellziige. In vielen Bahnhdfen wurde mit 434.2
rangiert. Als Ende der 1960er Jahre immer mehr
Neubaudampfloks der Reihe 556.0 nach Nordost-
béhmen kamen, gingen die Leistungen der 434.2
spurbar zurtick. Allerdings wurden nun die Baurei-
hen 423.0 und 434.1 teilweise durch 434.2 ersetzt.
In den 1970er Jahren beschrankten sich die Ein-
sétze der 434.2 vor allem auf den Rangier-, Uber-
gabe- und Arbeitszugdienst. Sehr sehenswert wa-
ren die Glterziige mit Personenbeférderung zwi-
schen Stara Paka und Lomnice nad Popelkou. Auf
dieser Strecke fuhren die 434.2 bis 1978.

Wegen der hdheren Achslast konnten die 556.0
nicht auf allen Strecken verkehren. Auf diesen Bah-
nen kamen die 434.2 etwas langer zum Einsatz.
Aus diesem Grund wurden auch die Ferienschnell-
ziige zwischen Trutnov und Svoboda nad Upou
planmafig mit 434.2 bespannt. Die letzten Vertreter
schieden erst 1979 aus dem Betriebsdienst. In den
1970er Jahren waren 434.2 in groRerer Stlickzahl in
allen nordbéhmischen Betriebswerken sowie in den
jeweiligen Auf3enstellen stationiert.

Reihe 464.0

Diese Tenderloks wurden fir den Schnellzugdienst
auf Gebirgsbahnen konstruiert und konnten wegen
der geringen Achslast flexibel verwendet werden.
CKD und Skoda lieferten zwischen 1933 und 1938
insgesamt 76 Exemplare (464.001 bis 076). Neben
Schnell- und Personenzigen beférderten die
2'D2’h2-Maschinen vereinzelt auch Giiterzige.
Uber mehrere Jahrzehnte war die Fahrzeugreihe in
Nordostbéhmen heimisch, wobei die Einsatzgebie-
te hin und wieder wechselten.

Mitte der 1970er Jahre waren die 464.0 im LD
Ceska Lipa, LD Hradec Kralové und PLD Letohrad
konzentriert. Unter anderem zwischen TyniSté nad
Orlici und Mezimésti fuhren bis 1976 die in Letohrad
stationierten 464.0. Die 464.0 vom LD Hradec Kréalo-
vé wurden im gleichen Jahr abgestellt. Die Maschi-
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nen aus Hradec Krélové bedienten die Linien Hra-
dec Krélové - Jaromérf - Stara Paka - Turnov und
Hradec Kralové - Ostromér - Liburi - Turnov.

Beim LD Ceska Lipa endeten die planmaRigen
Reisezugeinsatze 1977. Einige 464.0 blieben in
Ceska Lipa bis 1978 als Reserve unter Dampf. Vor
ihrer Ausmusterung bespannten die Maschinen als
»letmo« (wortlich Ubersetzt: wild, Triebfahrzeug oh-
ne festen Umlaufplan) meist Giterziige.

Reihe 464.1

1940 wurden 464.101 und 102 in Dienst gestellt.
CKD hatte die Reihe 464.0 weiter entwickelt und
beide 464.1 mit einem leistungsfahigern Kessel ver-
sehen. Einige Jahre kamen 464.101 und 102 ge-
meinsam mit den Reihen 464.0 und 477.0 beim LD
Nymburk zum Einsatz. Gelegentlich konnte die Rei-
he 464.1 auf der Strecke Nymburk - Mlada Boleslav
- Ceska Lipa - Jedlova - Rumburk beobachtet wer-
den. Spater wechselte 464.102 zum PLD Letohrad
und fuhr zusammen mit der Reihe 464.0 unter ande-
rem vor den Personenziigen nach Mezimésti.

Reihe 475.1

Von 1947 bis 1950 baute Skoda die universell ein-
setzbaren 2'D1’'h2-Dampfloks der Reihe 475.1
(475.101 bis 199 und 1100 bis 1147). Nach ihrer
Indienststellung wurden die Triebfahrzeuge meist
im hochwertigen Reisezugdienst auf Hauptstre-
cken verwendet. Erst Mitte der 1960er Ubernah-
men 475.1 Zugleistungen in Nordostb6hmen. Das
dem LD Trutnov unterstellte PLD Mezimésti be-
spannte mit dieser Fahrzeugreihe zwischen 1968
und 1976 Reisezlige auf der Verbindung Tynisté
nad Orlici - Mezimésti. Ebenfalls 1976 endete der
Einsatz beim LD Hradec Kralové. Die in Hradec
Kralové beheimateten Loks fuhren vor Personen-
zligen auf den Strecken Pardubice - Hradec Kralo-
vé - Jaromér - Stara Paka - Turnov - Liberec und
Hradec Kralové - OstroméF - Liburi - Turnov.

Das LD Décin hatte ebenfalls 475.1. Die Lokomoti-
ven vom LD Dé&c¢in waren in erster Linie auf den
Hauptbahnen im Elbtal unterwegs. Allerdings gab
in den 1970er Jahren manchmal Plan- sowie Son-
dereinséatze von 475.1 auf der Achse Dé&c¢in - Jed-
lova - Varnsdorf - Zittau - Liberec. Vor ihrer Aus-
musterung wurden die Maschinen vor allem als Be-
triebsreserve oder als Heizlok verwendet. In die-
sem Zeitraum fuhren die 475.1 verstarkt im Giiter-
verkehr. Von 1976 bis 1978 sind im Raum Lovosice
auch planmaRig Ubergabeziige bespannt worden.

Reihe 477.0

Diese markanten Tenderloks mit der Achsfolge
2'D2’h3 wurden zwischen 1950 und 1955 von CKD
hergestellt. Die ersten Exemplare sind als Reihe
476.1 geliefert worden und erst spater kam die
Baureihenbezeichnung 477.0 (477.001 bis 060) zur
Anwendung. Es gab zwar auch 477.0 in schwarzer
Lackierung, aber in der Regel hatten die Dreizylin-
derloks eine blaue Farbgebung.

Die Ara der 477.0 im LD Ceska Lipa begann 1969.
Die 477.0 Ubernahmen die Leistungen der 464.0
auf der Verbindung Rumburk - Jedlova - Ceska
Lipa - Mlada Boleslav - Nymburk - Kolin - Kutna
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Hora. Mit den 464.0 konnten nun die auf der Stre-
cken Ceska Lipa - Dé¢&in und Liberec - Ceska Lipa
- Lovosice eingesetzten 354.1 abgelGst werden.
Die 477.0 vom LD Ceska Lipa bespannten nicht
nur Personen- und Eilziige zwischen Rumburk und
Kutna Hora, sondern fuhren auch regelmafig zwi-

schen Ceské Lipa und Dé&cin. Zeitweise erreichten
die 464.0 und 477.0 aus Ceska Lipa sogar Caslav.

In den Jahren 1975 und 1976 wurden die 477.0 schritt-
weise aus dem Plandienst verdrangt. Da zunachst nur
im begrenzten Umfang Dieseltriebfahrzeuge zur Verfu-
gung standen, verlief die Traktionsumstellung nicht rei-
bungslos. Wenn Dieselloks unvorhergesehen oder lan-
ger als geplant die Werkstatt aufsuchen mussten, ka-
men oft voriibergehend vermehrt Dampflokomotiven
zum Einsatz. Erst 1977 wurden in Ceska Lipa die
477.0 endguiltig abgestellt.

Die begrenzten Kohlevorréate bei den 477.0 stellten
die Lokpersonale oft vor groRe Probleme. Beson-
ders im Winter, wenn zusatzlicher Dampf fir die

Zugheizung bendtigt wurde, oder bei schlechter
Kohlequalitat, konnte es manchmal ausgesprochen
.eng“ werden. In solchen Situationen wurde die
Fahrt von Kolin nach Rumburk zu einer echten
Herausforderung fir Mensch und Maschine. Auf
der mehr als 150 km langen Strecke mussten be-
achtliche Steigungen bewaltigt werden.

AuRerdem verkehrten Dampflokomotiven vom LD
Nymburk mit Reiseziigen nach Ceska Lipa bzw.
Rumburk. Neben 464.0 und 464.1 waren dort auch
einige 477.0 beheimatet. Der Einsatz endete beim
LD Nymburk ebenfalls Mitte der 1970er Jahre. Le-
diglich 477.043 ist vom PLD Kolin aus noch weiter
eingesetzt worden. Im Mai 1979 bespannte die Lok
zum letzten Mal einen Personenzug nach Caslav.
Ein Jahr spater wurde 477.043 als Werklok vom
Heizkraftwerk Praha-MaleSice tibernommen.

Reihe 524.1

Die ersten sechs dieser 1'E1’h2-Tenderloko-
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Mit einem Reisezug

= aus Rumburk trifft

477.051 in dem ein-
sam im Wald gelege-
nen Abzweigbahnhof
Jedlova ein. Als am
24.6.1973 die Auf-
nahme von Giinter
Haslbeck entstand,

|| wurden dort noch die

meisten Ziige von
Dampflokomotiven
gezogen. Lediglich
die Triebwagen der
Reihe M131.1 kamen
in gréBeren Umfang

1l zum Einsatz.

Auf den Strecken um
Rumburk fuhren die
letzten 524.1 der €SD.

| Am 9.5.1993 war

524.1110 wieder in
hrer friheren Heimat

¢ unterwegs und be-

spannte den Os 6641
von Ebersbach (Sa.)
nach Rumburk. Den

& grenziliberschreiten-
| den Reisezug fotogra-

fierte Bertram Frenzel

4 in Ji Fikov.
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motiven (Va 501 bis 506, spater 524.101 bis 106
CSD) sind 1918 von der privaten Buschtehrader
Eisenbahn (Bustéhradska draha) beschafft wor-
den. Zwischen 1926 und 1943 bauten CKD und
Skoda 524.107 bis 199, 1100 bis 1147 sowie die
konstruktiv Giberarbeiteten 1301 bis 1315.

Anfang der 1970er Jahre endeten die Einsatze auf
den meisten Strecken. Danach fuhren die Tender-
loks nur noch in der dem LD Ceska Lipa zugeord-
neten Maschinenstation Rumburk. Die dort behei-
matete 524.1110 hatte im Gegensatz zu den Ubri-
gen Maschinen eine griine Lackierung. Auf den
Nebenbahnen um Rumburk wurden bis 1979 vor
allem Ubergabeziige bespannt. Auch Personenzii-
ge zwischen Rumburk und Dolni Poustevna fuhren
vereinzelt mit 524.1.

Reihe 534.03

Schon kurz nach Kriegsende begann bei Skoda die
Produktion der Reihe 534.03 (534.0301 his 0528).
Die Fertigung endete 1947. Auf manchen Strecken
wurden mit den 1'Eh2-Guterzugdampfloks auch
Reisezlige befordert. Alle Lokomotivni depa in
Nordb6éhmen hatten zeitweise 534.03. Zum Teil
waren die Einsatze von begrenzter Dauer oder er-
folgten nur von bestimmten Einsatzstellen.

Die dem LD Décin unterstellte Maschinenstation
Lovosice ersetzte 1976 die letzten 543.03 durch
475.1. In dem zum LD Liberec gehtérenden PLD
Turnov gingen die Einsatze etwa zur selben Zeit zu
Ende. Ein Jahr langer fuhren die 534.03 vom LD
Ceska Lipa. Lediglich die Maschinenstation Ja-
romér stellte diesen Loktyp erst 1979 ab.
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Reihe 555.0

In der CSSR verblieben nach dem Zweiten Welt-
krieg zahlreiche Kriegsloks der Baureihe 52. Bei
den CSD erhielten diese die Baureihenbezeich-
nung 555.0 (555.001 bis 099 und 0100 bis 0185).
Davon wurden Ende der 1950er Jahre 20 Exemp-
lare nach Bulgarien (15.106 bis 15.125) abgege-
ben. Zwei Maschinen gingen als 33-501 und 33-
502 an die Kohleminen in Tuzla (Jugoslawien, heu-
te Bosnien-Herzegowina). 1962 und 1963 wurden
aus der Sowjetunion 100 weitere Maschinen
(555.0201 bis 0300) ibernommen. Die spater mit
einer Olhauptfeuerung ausgeriisteten Maschinen
erhielten die Bezeichnung 555.3.

Zum LD Ceska Lipa gehérten einst zahlreiche
555.0. Anfang der 1970er Jahre wurden diese
hauptséchlich durch die wesentlich jingeren und
moderneren 556.0 ersetzt. Die letzten Leistungen
ibernahmen die 555.0 zwischen Ceska Lipa und
Litomeéfice. Da auf dieser Verbindung keine 556.0
fahren durften, bekam das LD Ceska Lipa als Er-
satz 534.03 zugeteilt.

Reihe 556.0

Die schweren 1’Eh2-Giiterzugdampfloks der Reihe
556.0 (556.001 bis 099 und 0100 bis 0510) sind
von 1951 bis 1958 bei Skoda hergestellt worden.
Die 556.001 bis 080 hatten Wagner-
Windleitbleche, die spater gelieferten die Bauart
Witte“. Wie die Neubauloks der Reihen 475.1,
477.0 und 498.1 waren die 556.0 mit Stokerfeue-
rung, Kylchap-Doppelblasrohr und Rollenlager aus-
gerustet. Neben Giterziigen bespannten die 556.0
auch Personen- und Schnellziige. Wie bereits er-
wahnt, kamen die 556.0 ab Ende der 1960er Jahre
fast flachendeckend in Nordostbéhmen zum Ein-
satz.

Die interessanteste Zugleistung war der legendéare
Pn 47370. Mit diesem Transitgliterzug wurde Bau-
xit aus Ungarn in das heute stillgelegte Lautawerk
nach Schwarzkollm transportiert. Von Nymburk bis
ins sachsische Ebersbach ibernahm die Zugférde-
rung das LD Ceska Lipa. Auf dem steigungsrei-
chen Abschnitt von Ceskéa Lipa zum Scheitelbahn-
hof Jedlova hatten die 556.0 eine Grenzlast von
550 t. Auf diesem Teilstick wurde der Pn 47370
mit drei 556.0 gefahren.

Aber nicht nur die 556.0 vom LD Ceska Lipa tiber-
querten die béhmisch-séchsische Grenze. Die G-
terziige von Hradek nad Nisou nach Zittau befor-
derten 556.0 vom LD Liberec. Auf3erdem fuhren
die Loks im Korridorverkehr Uber Zittau und GrofR3-
schénau weiter nach Varnsdorf. Der grenziber-
schreitende Dampfbetrieb nach Ebersbach und Zit-
tau endete erst im Herbst 1980. Der Korridorver-
kehr im Dreilandereck DDR/CSSR/VR Polen ist ein
interessantes Kapitel européischer Eisenbahnge-
schichte. Bei Streckensperrungen zwischen Mittel-
herwigsdorf und Varnsdorf wurden sogar Ziige mit
CsD-Dampfloks von Zittau tber Eibau und Seif-
hennersdorf nach Varnsdorf umgeleitet.

Anfang Mai 1989 waren noch einmal sechs Dampfloko-
motiven gleichzeitig vor Planziigen im Riesengebirgs -
vorland aktiv.

Mit Os 5402 verlasst 556.0506 am 7.5.1989 den Tunne |
am Haltepunkt LiSny. (Foto: Bertram Frenzel)
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Der Triebfahrzeugeinsatz beim LD  Ceska Lipa

Das LD Ceska Lipa hatte einen sehr vielfaltigen Fahrzeugpark. In dieser Ubersicht méchten wir die Einsétze in den Jahren 1972
und 1977 veranschaulichen. Im Sommerfahrplan 1972 bernahmen die meisten Zugleistungen Dampflokomotiven. Folgende
Triebfahrzeuge wurden taglich benétigt:

-Turnus 04
-Turnus 05
-Turnus 06

-Turnus 01:
-Turnus 02:
-Turnus 03:
: 3x 556.0 (Pn und Mn: Nb - CL, CL - Mim; Schiebelok CL - Rbk)

: 3x 556.0 (Pn, Vn und Mn: CL - UL - Boho, CL - Rbk - Jir, CL - Mim)

: 3x 524.1 (mit Personal von Bakov nach Jizerou, Mn und Pv: Bak - CL; Z in Bak)
-Turnus 07:
-Turnus 08:
-Turnus 09:
-Turnus 10:
-Turnus 11:

Die Maschinenstation Rumburk hatte folgende Dienstp

6x 477.0 (R und Os: KH - CL - Rbk, CL - Dc)
6x 464.0 (Os: Lb - CL - Lovo, CL - Dc, CL - Bak)
6x 556.0 (Pn und Mn: Nb - CL - Rbk)

1x 555.0 (Mn: CL - Lito; Schiebelok CL - Bez)

2x 434.1 (Mn: CL - Cvi; CLS; Schiebelok CL - Jes)
1x 434.1 (Zin CL hl.n.)

1x 434.1 (Zin CL m.n.)

1x 423.0 (Verschub im Depo CL)

lane:

-Turnus 20: 3x 524.1 (Os, Mn und Pv: Rbk - DP)

-Turnus 21: 1x 556.0 (Mn und Pv: Rbk - Ebs, Rbk - Ryb, Rbk - Jir)
-Turnus 22: 1x 434.1 (Z in Rbk)

-Turnus 30: 1x 434.1 (Z in V1, Schiebelok Vf - Jed)

Lediglich Dieseltriebwagen der Reihe M131.1 waren in gréRerer Stiickzahl vorhanden. Von Ceska Lipa wurden dreizehn
(Turnus M 01 bis M 03), von Rumburk sieben (Turnus M 20 und M 21) und von Usték zwei Fahrzeuge (Turnus M 30 und M 31)
eingesetzt. Fur die Dieselloks der Reihe T444.0 existierte ein zweitdgiger Umlauf (Turnus D 01, Mn: CL - Jes, CL - CK, CL -
Mim; Z in Mim). Im Turnus D 02 (Z in CL) fuhren zwei T211.0.

Funf Jahre spater hatte sich die Situation inzwischen deutlich geandert. Es wurde zwar fir den Sommerfahrplan ein dreitagiger
Reisezugumlauf fiir die Reihe 464.0 als Turnus 01 aufgestellt. Aber schon am 1.6.1977 Gibernahmen diese Leistungen Diesel-
loks der Reihe T466.0 (Turnus 12). Lediglich eine 524.1 bespannte zwischen Rumburk und Dolni Poustevna weiterhin ein Rei-
sezugpaar. Planmafig zum letzten Mal kam am 26.5.1979 die geschmiickte und mit der Aufschrift versehene: ,Posledni Osobni
vlak v parni trakci* (,Letzter Personenzug mit Dampftraktion) 524.1110 vor diesem Zugpaar zum Einsatz. Es handelte sich aller-
dings nicht um den letzten Dampfpersonenzug der CSD. Bis 1981 verkehrten in der CSSR sporadisch Reiseziige mit Dampflo-
komotiven.

Im Giterverkehr konnte auf die Dampfloks noch nicht verzichtet werden. Ceska Lipa setzte im Sommer 1977 planmaRig unver-
andert zwolf 556.0 ein. Die Dienstplane wurden als Turnus 02 (6x 556.0), 03 (3x 556.0) und 04 (3x 556.0) bezeichnet. Die
Dampfloks der Reihe 434.1 waren schon vor einigen Jahren durch 434.2 ersetzt worden. Mit den 434.2 verkehrten drei eintagi-
ge Umlaufe als Turnus 06 (mit Personal von Bakov nach Jizerou, Pv: Bak - Bel, Bak - DB, Z in Bak), 07 (Mn: CL - Cvi) und 09
(Verschub im Depo CL). Auch eine 556.0 fuhr mit Personal von Bakov nach Jizerou (Turnus 05, Mn und Pv: Bak - CL, Z in Bak).
Bis Herbst 1977 existierte beim LD Ceska Lipa auch ein eintatiger Umlauf fur die Reihe 534.03 (Turnus 8, Pn und Vn: CL - Lito).

Der Fahrzeugeinsatz in Rumburk hatte sich nur geringfigig veréandert. Lediglich die 434.1 sind durch 434.2 ersetzt worden. Die
Zugleistungen und die Bezeichnungen der Dienstplane als Turnus 20 (3x 524.1), 21 (1x 556.0), 22 (1x 434.2) und 30 (1x 434.2)
sind gleich geblieben. 1973 wurde die Bezeichnung der Einsatzstelle Rumburk von Maschinenstation in Wagenstation geéndert.
Zu diesem Zeitpunkt waren dort bereits mehrheitlich Triebwagen stationiert. Nach wie vor wurden 1977 in Ceska Lipa, Rumburk
und Usték taglich insgesamt zweiundzwanzig M131.1 benétigt.

Das LD Ceska Lipa erhielt immer mehr Dieselloks. Im Sommer

-Turnus T 01, 02 und 04: 10x T478.3 (Guter- und Reiseverkehr)
-Turnus T 03: 3x T679.1 (Guterverkehr)

-Turnus T 05: 2x T435.0 (Ubergabedienst)

-Turnus T 06 und 07: 2x T444.0 (Rangierdienst)

-Turnus T 08 und 09: 2x T211.0 (Rangierdienst)

-Turnus T 12: 3x T466.0 (Reiseverkehr)

Vor allem durch die Beheimatung weiterer T466.0 konnte in den folgenden Jahren der Dampfbetrieb reduziert und Ende 1980
endgliltig beendet werden. Aber auch die Triebwagen der Reihe M131.1 fuhren nicht wesentlich langer. Diese Fahrzeuge wur-
den durch fabrikneue Triebwagen der Reihe M152.0 ersetzt.

1977 existierten bereits folgende Dienstplane:

Legende :
CK - Ceska Kamenice Jes - Jestrebi

R - rychlik (Schnellzug) CL - Ceska Lipa Jir - Jifikov
Os - osobni vlak (Personenzug) CL hl.n. - Ceska Lipa Hauptbahnhof KH - Kutna Hora
Pn - pribézny vlak (Durchgangsgiiter- CL m.n. - Ceska Lipa Stadtbahnhof Lb - Liberec

oder Ganzzug) CLS - Bedienung Ceska Lipa stfelnice Lito - Litoméfice
Vn - vyrovnavkovy vlak (Leerwagenzug)  Cvi - Cvikov Lovo - Lovosice
Mn - manipulaéni viak (Nahgiiterzug) DB - Dolni Bousov Mim - Mimon
Pv - pFestavovaci vlak (Ubergabezug) DP - Dolni Poustevna Nb - Nymburk
z - zaloha (Rangierlok) Ebs - Ebersbach (Sachs.) Rbk - Rumburk
Bak - Bakov nad Jizerou Bez - Bezdéz Ryb - Rybnisté
Bel - Béla pod Bezdézem Dc - Décin UL - Usti nad Labem
Boho - Bohosudov Jed - Jedlova Vi - Varnsdorf
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556.036 bespannte
am 7.5.1989 den Pn
60232 von Jarom éf
nach Stara Paka, der
von Bertram Frenzel
hinter Bila T femesna
aufgenommen wurde.

Fast genau 15 Jahre
friher, als noch
regelméanig Dampfloks
verkehrten, foto-
grafierte Giinter
Haslbeck am 3.4.1974
eine leider unbekannt
gebliebene 475.1

auf dem Viadukt in
Rychnov u Jablonce
nad Nisou mit einem
Personenzug

DIE LETZTEN FAHRTEN

Bis 1979 konnten die Reihen 434.2, 524.1 und
534.03 im Plandienst angetroffen werden. Danach
waren in Nordostbéhmen nur noch 556.0 aktiv.
Beim LD Trutnov endeten die Dampflokeinsatze
bereits im April 1979. Am 15.4.1979 bespannte
556.0350 letztmalig einen Nahguterzug zwischen
Trutnov und Staré Paka.

Das zweiwdchige Abschiedsfest fand vom 23.8. bis
7.9.1980 in Liberec statt. Zu diesem Zeitpunkt wur-
den vom LD Liberec 556.042, 0221, 0317 und
0457 noch regelmaRig eingesetzt. Die ebenfalls in
Liberec beheimatete 556.0510 konnte auf der
Fahrzeugausstellung besichtigt werden. Bei dieser
Maschine handelte es sich um die letzte an die
CSD gelieferte Dampflokomotive.

Zum Auftakt der Festveranstaltung verkehrte am
23.8.1980 ein Dampfsonderzug von Praha hl.n.

Uber Mlad4 Boleslav und Turnov nach Liberec.
475.179 und 1142 bespannten den Zug bis Turnov.
In Turnov setzte sich 556.042 an die Zugspitze und
fuhr den Zug zusammen mit der nachschiebenden
475.179 weiter bis nach Liberec. Wahrend der bei-
den Festwochen gab es in Liberec eine grof3e Lo-
kausstellung. Taglich fanden Sonderfahrten zwi-
schen Liberec und Tanvald statt. 422.025 bef6rder-
te die Ziige Uber Jablonec nad Nisou nach Tan-
vald. Vor den Ziigen von Liberec iber Turnov und
Zelezny Brod nach Tanvald kam 354.1217 zum
Einsatz. Zusatzlich bespannten 475.179 und
556.0457 Sonderziige zwischen Liberec und
Frydlant v Cechach.

Nach der Abschiedsveranstaltung wurden die
Dampfloks nicht sofort abgestellt. Auch beim LD
Dé&cin, LD Ceska Lipa und LD Hradec Kralové fuh-
ren die 556.0 vorerst weiter. 556.0298 und 0316
waren die letzten aktiven 556.0 beim LD Dé&c¢in. Es
gab aber nur noch sporadische Einsatze. Bei-
spielsweise Ende Oktober 1980 fand die Belas-
tungsprobe der neuen Bricke uUber die Vitava
(Moldau) zwischen Praha-HoleSovice und Praha-
Libert mit sechs 556.0 statt. Neben der 556.0298
konnten nur 556.0242 (PLD Kladno) und 0320 (LD
Louny) selbststandig fahren. Die Ubrigen drei Ma-
schinen (556.0157, 0244 und 0361) wurden kalt
mitgeschleppt. Anlasslich des 130jahrigen Jubi-
laums der Eisenbahnstrecke Dresden - Décin im
Mai 1981 beforderte 556.0298 gemeinsam mit
475.179 Sonderzige zwischen Dé&¢&in und Ceska
Kamenice.

Das LD Ceska Lipa hatte zur selben Zeit noch
556.053 und 0296 im Betriebsbestand. 556.053 war
langjahrige Planlok in Rumburk. Bis September 1980
bespannte diese Maschine die Guterziige zwischen
Rumburk und Ebersbach. AnschlieRend wurde die
Lok noch kurze Zeit von Ceska Lipa aus eingesetzt
und beforderte bis zum Jahreswechsel ein Ubergabe-
zugpaar zwischen Ceska Lipa und Novy Bor.
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In der zum LD Hradec Kralové gehérenden Ma-
schinenstation Jaromér ubernahmen 556.043,
0305, 0313, 0341 und 0344 ebenfalls noch einige
Zugleistungen. Der regulare Betrieb endete am
15.2.1981, als mit 556.043 letztmalig ein Glterzug
von Jaromeéf nach Trutnov nachgeschoben wurde.

Kurz darauf wurden die in den Ubrigen Landestei-
len verbliebenen Dampfloks ebenfalls abgestellt.
Am 11.7.1981 beforderte 556.0304 vom PLD So-
kolov als Abschiedsfahrt einen Ubergabezug nach
Ostrov nad Ohfi. Dem Giiterzug wurde an diesem
Tag ein Personenwagen mitgegeben, der von Ei-
senbahnfreunden genutzt werden konnte.

DIE JAHRE DANACH

Ganz vorbei waren die Dampflokeinsatze noch
nicht. Bis 1983 fuhren auf der Anschlussbahn der
Sandgrube in Jestfebi die ehemaligen CSD-
Maschinen 423.009 und 094.

Des Weiteren konnten Dampfloks der Deutschen
Reichsbahn und der Polnischen Staatsbahnen in
Nordostbéhmen beobachtet werden. Das Bw Zittau
bespannte mit der Baureihe 52 Personenziige auf
der Korridorstrecke von Zittau tiber GroRschénau,
Varnsdorf, und Seifhennersdorf nach Eibau. Au-
RBerdem verlauft die Eisenbahn von Zittau nach
Dresden zwischen Neusalza-Spremberg und Tau-
benheim (Spree) ein kurzes Stiick durch Béhmen.
Bis 1987 fuhren die Nahguterziige zwischen Zittau
und Bischofswerda planmaRig mit der Baureihe 52.
Auch nach dem offiziellen Dampfende gab es noch
zahlreiche sporadische Dampflokeinsétze. Letzt-
malig im Oktober 1989 Ubernahm die Zittauer 52
8195 reguldre Zugleistungen und fuhr dabei mehr-
mals durch das béhmische Varnsdorf. In den
1990er Jahren fanden auferdem in der Oberlausitz
mehrfach Plandampfveranstaltungen statt.

Dampfloks der PKP fuhren ebenfalls grenziber-
schreitend nach Béhmen. Die Ty2 (ex 52 DR) vom
MD Walbrzych erreichten mit Glterziigen bis Mitte
der 1980er Jahre den Grenzbahnhof Mezimésti.

In der CSSR dienten zahlreiche Dampflokomotiven
vor der Verschrottung als mobile Heizanlagen. Bei
den CSD wurden jedoch nur im geringen Umfang
Triebfahrzeuge aus dem Betriebspark zum Heizen
verwendet. Gewdhnlich handelte um ausgemuster-
te Maschinen, die nicht mehr mit eigener Kraft fah-
ren konnten. Die Heizloks hatten statt der ur-
springlichen Fahrzeughezeichnung an den Fihrer-
hausern ein groRBes ,K“ und eine dazugehdrige
Ordnungsnummer. Das ,K" ist die Kurzbezeich-
nung fiir Kessel (tschechisch: kotel). Die Dampf-
spender wurden fortlaufend nummeriert und es
wurde nicht nach Baureihen unterschieden. Mehr
als 800 Dampfloks sind am Ende ihrer Laufbahn
als Dampferzeuger genutzt und entsprechend um-
gezeichnet worden. Manche Kessel durften nur mit
herabgesetztem Druck betrieben werden. Anfang
der 1990er Jahre wurden in Nordostbéhmen noch
mehrere 556.0 als Dampfspender verwendet.

Als Kind war ich oft mit meinen Eltern in der CSSR
unterwegs. Leider konnte ich nur einmal eine
Dampflok im Regelbetrieb antreffen. Im Sommer
1978 hatten wir auf einer Urlaubsreise in die Mala

Fatra in D&cin hl.n. einen langeren Aufenthalt. Ich

beobachte dort die Ausfahrt einer 556.0 mit einem
langen Guterzug Richtung BeneSov nad Plouénici.
Mehr als zehn Jahre dauerte es nun, bis ich erneut
Dampfbetrieb bei den CSD erleben durfte.

In den 1980iger Jahren verkehrten in unserem
Nachbarland manchmal Dampfsonderziige, aber
genaue Informationen waren dazu kaum erhéltlich.
Im Fruhjahr 1989 teilte mir ein tschechischer Ei-
senbahnfreund mit, dass zum 130jadhrigen Jubi-
laum der Strecke Pardubice - Hradec Kralové - Ja-
romeéf - Stara Paka - Turnov - Liberec vom 5. bis
8.5.1989 sechs Dampfloks fahren werden. Aber
das war nicht die eigentliche Sensation. Bei die-
sem Jubilaum wurden keine Sonderfahrten durch-
gefiihrt, sondern die Dampflokomotiven beférder-
ten Regelziige!

Zum Einsatz gelangten 434.2186 (LD Praha-
VrSovice), 475.179 (LD Dégin), 477.043 (An-
schlussbahn Praha-MaleSice), 534.0432 (PLD Kla-
tovy), 556.036 (LD Leopoldov) und 556.0506 (LD
Ceské Budgjovice). Vor den Giiterziigen zwischen
Jaromér und Turnov kamen 534.0432 und 556.036
zum Einsatz. Bespannt wurden die Zugpaare Pn
60232/60225 (Jaroméf - Stara Paka) und Mn
80725/80728 (Stara Paka - Turnov). Es handelte
sich dabei um einen zweitdgigen Umlauf. Eine der
beiden Maschinen fuhr mit Pn 60232 und Mn
80728 von Jaroméf nach Turnov. Im PLD Turnov
wurde Uibernachtet und erst am Folgetag die Riick-
leistung angetreten.

Am 5.5.1989 wurde der Pn 60232 sogar von beiden
556.0 gezogen. Vom 6. bis 8.5.1989 fuhr 556.0506
die Personenziige Os 5411 (Liberec - Hradec Kralo-
vé) und Os 5402 (Hradec Kralové - Liberec). Die Os
5400 (Hradec Kralové - Liberec), Os 5455 (Liberec -
Turnov) und Os 5427 (Turnov - Hradec Kralové)
Ubernahm 475.179. In Hradec Krélové fand immer
Lokwechsel statt. Auf dem Abschnitt zwischen Par-
dubice und Hradec Kralové beforderte 477.043 die
Os 5400, Os 5402 und Os 5427 sowie Os 5471, Os
5425 und Os 5424. Kurz nach 8 Uhr kam 434.2186
mit Os 15466 in Jaromeéf an. AnschlieBend fuhren
zeitgleich 434.2186 mit Os 15466 nach Svoboda
nad Upou und 475.179 mit Os 5400 nach Liberec in
Jaromé&F ab. Von Svoboda nad Upou nach Trutnov
kehrte 434.2186 mit Os 15463 zurtick. Wahrend die-
ser einmaligen und auRerst gelungenen Jubilaums-
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Viele Dampfloko-
motiven sind am
Ende ihrer Laufbahn
als Dampfspender
genutzt worden. Am
9.3.1991 heizte im
PLD Turnov K769 (ex
556.0334). Andere
Dampferzeuger waren
im Gegensatz dazu
wesentlich unvoll-
standiger. Meist
fehlten fast alle nicht
mehr notwendigen
Bauteile wie Zylinder,
Treib- und Kuppel-
stangen, Steuerungs-
teile oder Wind-
leitbleche.
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veranstaltung konnten letztmalig mehrere Dampflo-
komotiven vor Planziigen im Riesengebirgsvorland
erlebt werden. Weitere interessante Fahrzeuge wur-
den auf den Lokausstellungen in Hradec Kralové
und Liberec prasentiert.

Auch in den folgenden Jahren fuhren in Nordost-
béhmen hin und wieder Regelziige mit Dampf.
Beim Durchschauen des Kursbuchs 1989/90 fielen
mir sofort mehrere Personenziige mit einem
Dampfloksymbol auf. Zusatzlich war erwahnt, an
welchen Tagen die Zige mit Dampfbespannung
verkehren sollen. Im Jahresfahrplan 1989/1990
wurden am 28./29.10.1989 sowie vom 14. bis
16.4.1990 einige Dieselloks bzw. Triebwagen
durch 434.2186 (ein Zugpaar Jaroméf - Svoboda
nad Upou), 475.179 (zwei Zugpaare Dé&é&in - Ceskéa
Lipa, zusatzlich am 2./3.9.1989) und 498.022 (LD
Praha-Liben, ein Zugpaar Praha-Vysoc¢any - Mlada
Boleslav - Nymburk) ersetzt.

Wahrend der folgenden Fahrplanperiode wurden
andere Strecken bedient. Die 434.2186 bespannte
jetzt an einigen Tagen Personenziige zwischen
Martinice v KrkonoSich und Rokytnice nad Jizerou
und die 475.179 verkehrte zwischen Lovosice und
Louny. Im Frihjahr 1992 wurde das Dampfpro-
gramm kurzfristig beendet. Deshalb fuhren nicht an
allen angekiindigten Terminen Dampflokomotiven.

Einen weiteren interessanten Dampfeinsatz gab es
am Wochenende 8./9.5.1993 zwischen Rumburk
und Ebersbach. Zum 100jahrigen Streckenjubildum
bespannte 524.1110 die grenzuberschreitenden
Personenzige auf der acht Kilometer langen Ver-
bindung. Aber zu diesem Zeitpunkt gab es die CSD
schon nicht mehr. Am 1.1.1993 wurden Strecken
und Fahrzeuge von den neu gegrindeten Bahnver-
waltungen CD (Ceské drahy) und ZSR (Zeleznice
Slovenskej republiky) tbernommen.

ERHALTENE MASCHINEN

Etliche der friiher in Nordost-
béhmen beheimateten [
Dampflokomotiven sind heu- |
te Museumsfahrzeuge. Ein
Teil davon ist sogar betriebs- [&
féhig. Drei ehemalige Ma- |

schinen vom LD Décin konn- &
ten in der Vergangenheit [
héufig bei Nostalgieveran- &
staltungen angetroffen wer- |
den. Aktuell ist davon nur §
475.179 einsatzbereit.

An arbeitsfreien Tagen wird
die Lok im Ringlokschuppen §
in Ceska Lipa untergestellt.
498.022, bis 1971 planméaRig
mit Schnellzigen zwischen
Dé&&in hl.n. und Praha stfed |
unterwegs, musste leider
2012 wegen Fristablauf ab- [
gestellt werden. Im Gegen- |
satz dazu erhalt 556.0298 ei-
ne Revision in der Werkstatt
vom CD-Museum LuZznd u
Rakovnika.

Ebenfalls mit abgelaufenen Untersuchungsfristen
befindet sich 524.1110 in ihrem Heimat-Depo
Ceska Lipa. Die auf der Anschlussbahn in Jestfebi
u Ceské Lipy eingesetzten 423.009 und 094 sind
erhalten geblieben und stehen in Letohrad bzw.
Luzna u Rakovnika fir Nostalgiefahrten zur Verfi-
gung. Mitte der 1970er Jahre gehdrten 354.195
und 464.102 zum PLD Letohrad. Heute begegnen
sich beide Maschinen manchmal vor Sonderziigen
auf den Strecken um Luznad u Rakovnika. Auch
drei Loks vom LD Nymburk bzw. dem untergeord-
neten PLD Kolin sind betriebsfahig: 423.0145
(Eisenbahnvereinigung Mlada Boleslav), 464.008
(Depo Hradec Kralové) und 477.043 (CD-Museum
Luzna u Rakovnika).

Haufig verkehren auf den landschaftlich reizvollen
Strecken in Nordostb6hmen Dampfsonderziige.
Regelmalige Fahrten veranstalten die Eisenbahn-
freunde vom Bdhmischen Paradies aus Turnov mit
der Cn2t-Nebenbahndampflok 310.0134 (siehe
www.3100134.cz). Empfehlenswert ist auch ein
Besuch des Eisenbahnmuseums in der ehemali-
gen Maschinenstation Jaroméf. Neben Dampfloko-
motiven sind dort mehrere interessante Dieseltrieb-
fahrzeuge und Wagen ausgestellt. Die aus Nord-
béhmen stammenden 354.1178 (ex PLD Letoh-
rad), 464.001 (ex LD Ceska Lipa) und 524.1117
(ex LD Ceska Lipa) werden heute in der Slowakei
museal erhalten.

Gelegentlich finden in Tschechien ,nicht touristi-
sche" Dampflokeinséatze statt. So wurden mehrfach
Bruckenbelastungsproben mit Dampflokomotiven
durchgefiihrt. Im Dezember 2012 ist die Briicke
Uber die Radbuza in Plzefi mit 464.102 und
556.0506 getestet worden. Im November 2015 gab
es kurz hintereinander zwei weitere Belastungspro-
ben mit Dampfloks. Zun&chst Gbernahm 475.111
die Erprobung der Briicke Uber die Labe (Elbe) bei
Lovosice. Wenige Tage spater erfolgte zwischen
Plzerl hl.n. und Plzen-Doubravka ein Belastungs-

test mit 475.111 und 556. 0506 <

30

Die Einsatze der
Triebwagen der Reihe

M131.1 endeten
ebenfalls Anfang

der 1980er Jahre. In
den 1950er Jahren
ersetzten die

M131.1 zahlreiche
Lokalbahndampfloks.

Der am 24.6.1973 von
Gunter Haslbeck bei
Jedlova aufgenomme-
ne Zugverband be-
steht aus einem Mo-
torwagen der Reihe
M131.1, einem vier-
achsigen und einem
zweiachsigen Beiwa-
gen in der Zugmitte
und einem weiteren
M131.1 am Zug-
schluss.




